
Хранителі поліської «Кукушкн»
Нам вдалося побувати у досить 

цікавому і незвичному музеї про­
сто неба, на подвір’ї сім'ї залізнич­
ників -  музеї імені «Кукушки» в селі 
Антонівка Володимирецького ра­
йону.

Людмила та Олександр Мельни­
ки -  громадські активісти, члени 
Асоціації збереження історії заліз­
ниць України. Родина обстоює 
вузькоколійку Антонівка-Зарічне, 
аби зберегти історію та продовжи­
ти її роботу сьогодні. Як і багато 
років тому, ця вузькоколійка є стра­
тегічно важливим об’єктом, вважає 
подружжя, адже деякі населені пун­
кти вздовж залізничного полотна 
досі мають лише це транспортне 
сполучення.

Садиба Мельникій розташована 
біля депо та старовинних вузень­
ких рейок, датованих 1895 роком. 
Це й не дивно, адже з вузькоколій­
кою пов'язана родинна історія 
Мельників. У Людмили, наприклад, 
на залізниці працювала вся сім’я і 
вона з неабияким завзяттям роз­
повідає про свою родину:

-  Зараз ви мусите собі уявляти... 
Як сідаєте у вагон вузькоколійки, 
розглядаєте обличчя людей, вив­
чаєте поліські краєвиди... А аком- 
понує вам у цьому нетривіальному 
занятті -  ковбаса із бобра, свіжий 
хліб і сало... Маминого прапрап- 
радіда направили сюди на роботу, 
як спеціаліста по паровозах аж із 
Хмельниччини. Вся родина Ярмо- 
шиків, моєї мами родина, фактич­
но є засновниками, людьми, які бу­
дували цю вузкоколійку. Перший 
майстер післявоєнний, 1945 року, 
був теж Ярмошик. Людмила роз­
повідає також про свою матір, 
Лідію Ярмошик, яка працювала на 
вузькоколійці ще з 1980 року й 
віддала залізниці 26 років:

-  У неї люди і хворіли, і народ­
жувалися в рейсі. У нас вдома по­
стійно була купа людей, бо паса­
жири приїжджали сюди, а до по­

каже, що рейс міг затягнутися на 
кілька діб через технічні несправ­
ності. Мама ж її завжди була гото­
ва до таких ситуацій:

-  У неї завжди була з собою 
дуже велика сумка їжі. Там могла 
бути банка сала, обов’язково кон­
серви, був якийсь хліб. Добре, що 
в нас по вузькоколійці не велика 
відстань між селами. Протримати­
ся кілька днів посеред лісу, охоро­
няючи потяг та підгодовуючи па­
сажирів, було цілком можливо.

Олександр Мельник, чоловік 
Людмили, змалечку готувався ово­
лодіти затребуваною на^той час 
професією залізничника. Його дід, 
батько та старший брат також пра­
цювали на залізниці:

-  Я знав, що буду залізнични­
ком. Я почав з наглядача поїздів: 
швидко бігав, зчеплював вагони, 
махав прапорцем з радіостанцією. 
А потім помалу став майстром з 
ремонту тепловозів, Це все прий­
шло з часом.

Людмила додає:
-  Чоловік в мене більше технік. 

Фактично оці тепловози його діти- 
ще. Він прийшов на роботу в 2008 
році. Тоді було два вбитих тепло­
вози і йому ще дали третього. В 
результаті він з трьох зробив пре­
красний рухомий склад.

На подвір’ї Мельників стоїть ма­
сивний червоний тепловоз ТУ-6, 
який відрізняється від інших меха­
нічною простою передачею, еко­
номністю  й зручн істю  в е кс ­
плуатації.

Людмила розповідає, що тепло­
воз привіз сюди Дмитро Бабари- 
ка, який, побувавши якось у цих 
краях, захопився ідеєю збережен­
ня вузькоколійки. Тоді Дмитро був 
студентом-транспортником, що 
цікавився раритетним поліським 
поїздком та бачив у ньому великі 
перспективи.

У 2006 році, коли вузькоколійка 
переживала не найкращі свої часи.

воз із Закарпаття. Вони також прид­
бали нові деталі для нього. До Ан­
тонівки з ’їжджалися кияни, львів’я­
ни, донеччани та долучалися до 
відновлення історії. З часом до 
ініціативи приєдналися волонтери 
з Польщі, Німеччини, Росії. Дмит­
ро й досі спільно з друзями допо­
магає діставати необхідні деталі І 
для вузькоколійки, займається ; 
організацією екскурсійних турів 
вузькоколійками України. Залізни­
ця згрупувала довкола себе небай- і 
дужих людей, а автентичні об’єкти 
на кшталт тепловоза й дрезини 
врешті здобули величезну цінність. 
Раніше ж, за словами Мельників, І 
усе це здавалося на металобрухт.

Першим експонатом в майбут­
ньому музеї у 2007 році стала ста­
ровинна дрезина. Її використову­
вали для перевезення службового 
персоналу, для інспекторських по­
їздок, виконання ремонтних робіт. 
Олександр власноруч врятував тех­
ніку від гниття на звалищі, викупив­
ши її та повністю відреставрував- 
ши. Ґрунтування дрезини й капі- ; 
тальний ремонт двигуна стали мож­
ливими завдяки фінансуванню ав­
стрійця Вольфрама Венделіна, чле­
на Європейської асоціації зі збе­
реження вузькоколійних залізниць. 
Цікаво, що коли Олександр запро­
понував австрійському колезі по­
ставити у дрезину сидіння з мер- 
седесу, то Венделін відреагував ка­
тегорично: «Все повинно бути так, і  
як є». Олександр і сам згодився, : 
що об’єкт мусить мати первоздан­
ний вигляд, бути максимально 
близьким до оригіналу.

Ще один врятований експонат -  { 
кадка. Свого часу її наповнювали 
вугіллям на землі, а потім краном ; 
підіймали й ставили на паротяг. 
Олександр щиро тішиться, що має 
такий експонат у своїй колекції, ? 
адже з часом його цінність все 
більше зростає.
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Тепловози були несправні й не «Бурштинового шляху», яким із за- 
вистанало запчастин. Дмитро ра- доволенням мандрують туристи. 
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